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市區道路無障礙設計
相關法規解析



簡報大綱  法規探討

 安全道路設計

 人行空間規劃設計

 結語

內政部營建署
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法規探討
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主管機關
 市區道路中央主管機關為內政部
 公路系統主管機關為交通部

法制體系
 市區道路的範圍包含6直轄市（台北市、新北市、

桃園市、台中市、台南市及高雄市）、3市（基隆
市、新竹市、嘉義市）及全國446個都市計畫區
內所有道路均屬之。

 公路之範圍則為國道、省道、市道、縣道、區道
、鄉道及專用公路等。

法規探討 /如何區分市區道路與公路系統
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法規探討/如何區分市區道路與公路系統

公路系統
 強調運輸（行車）的效率

市區道路
 強調人在市區內生活的機能性、舒適性、方便性

及安全性；重視人性化空間之營造
 以人為本、兼容交通需求及環境友善、無障礙
 提昇優質生活、樂活、慢活
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都市計畫法第44條
 道路系統、停車場所及加油站，應按土地使用分區

及交通情形與預期之發展配置之。鐵路、公路通過
實施都市計畫之區域者，應避免穿越市區中心。

資料來源:
google地圖
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「市區道路條例」第17條
 公路路線應儘量避免穿越市區中心，其必須通過

市區，並將市區道路㇐部分劃為公路系統時，其
經過之路線及寬度，由公路主管機關與同級市區
道路主管機關協商辦理，並會報上級主管機關核
定之

「市區道路條例」第18條
 前條經核定劃為公路路線系統之市區道路，其工

程設計標準，應依照都市計畫或市區道路主管機
關之規定，由公路主管機關與同級市區道路主管
機關協商辦理之。但不得低於該公路路線之工程
設計標準，如因公路工程標準變更，致高於原市
區道路工程設計標準時，應改選路線系統或繞越
市區外通過



8

法規探討/何謂市區道路

市區道路適用範圍
「市區道路條例」第2條定義
 都市計畫區域內所有道路
 直轄市及市行政區域以內，都市計畫區域以外所有道路
 中央主管機關核定人口集居區域內所有道路

高速鐵路台南車站
特定區計畫
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六都之市區道路

都市計畫區內
 經主要計畫、細部計畫發布之計畫道路
 經指定建築線之既成道路
 水防道路-都市計畫中註記「河兼道」

都市計畫區外
 條例第6條-修築時有依據市區道路工程設計標準，擬

訂道路系統圖並報經內政部核定、直轄市公布之道路
系統圖內道路，始為市區道路

農路尚難全面認定屬市區道路
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構成要素包含
 車道(含汽車道、慢車道、混合車道、機車道、腳踏

自行車道、公車專用道)
 人行道
 路肩
 交通島(含分隔島、槽化島、庇護島及圓環中心島)
 公共設施帶、路邊停車帶
 排水設施、地下管線、其他

法規探討/市區道路
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法規探討/市區道路

「市區道路條例」第3條定義附屬工程
 連接道路之渡口、橋樑、隧道等
 道路之排水溝渠、護欄、涵洞、緣石、攔路石、

擋土牆、路燈及屬於道路上各項標誌、號誌、管
制設施、設備等

 迴車場、停車場、安全島、行道樹等
 無障礙設施
 經主管機關核定之其他附屬工程
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圖例
高速公路或
快速道路
主要道路
次要道路

服務道路

道路銜接方式

快
速
道
路

主
要
道
路

次
要
道
路

服
務
道
路

法規探討/市區道路

高速公路或快速道路

主要道路

次要道路

服務道路

圖例:

市區道路功能分類
 快速道路
 主要道路
 次要道路
 服務道路

建立市區道路路網系統
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類 型 說 明

市
區
道
路

快速道路
(二車道以上)

完全或部分出入管制之道路，供穿越城市之通
過性交通及供都會區內通過性交通使用之道路
(如：市民大道高架橋、建國南北高架橋、八里新店線快速道路
……等)

主要道路
(中央或快慢
分隔島、二
車道以上)

指都市內之省道、市道、縣道、區道及鄉道或
連接鄰近市（鄉、鎮、區）間之主要幹線道路(
如：北市仁愛路、敦化南北路、光復路………等)

次要道路
(㇐快、㇐慢)

指都市內聯絡主要道路與服務道路之次要幹線
道路（如：龍江路、⾧春路….等）

服務道路 指提供都市內社區人車出入或至次要道路之聯
絡道路

市
區
道
路
之
涵
構

法規探討/市區道路
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法規探討/市區道路

市區道路條例（93.01.07修正發布）(法律)

市區道路及附屬工程設計標準（內政部98.04.15修正發布）(法規命令)

 人行道、自行車道
 人行天橋、人行地下道
 交通寧靜區、行人徒步區
 公共設施帶
 無障礙設施
 景觀設計
 交通島

市區道路及附屬工程設計規範（104.07.22修正發布）(行政規則)
 依市區道路及附屬工程設計標準第29條訂定
 本法適用於我國所有市區道路，但連江縣、金門縣除外
 規定基本之市區道路設計原則與最低要求
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市區道路車道寬(2.2節)

道路功能分類 快速道路 主要道路 次要道路 服務道路

汽車道寬(m)
≧3.5(宜)

≧3.25(最小)
≧3.0 ≧3.0 ≧2.8

按功能分類

法規探討/市區道路
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設 計 速 率 Ｖd
（公里／小時）

每 車 道 寬 Ｗ
（公尺）

Ｖd≧80

50<Ｖd<80

Ｖd≦50

3.50～3.75

3.25～3.50

3.00(註)～3.50

公路車道寬〈2.2節〉
 雙車道以上，每車道按設計速率規定如下表
 單車道：宜4.5公尺以上，含路肩宜5.5公尺以上
 混合車道：3.5~5.0公尺

按設計速率

註:設計速率低於30公里/小時，受地形或空間限制之路段，最小車道寬得採2.75公尺

法規探討 /公路
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「公路路線設計規範」 交通部108年9月20日修正

 經過市區的快速公路、主次要公路、地區公路，當
設計速率60公里/小時且因空間受限時，最小車道寬
得採3公尺

法規探討 /公路
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法規探討

道路交通標誌標線號誌設置規則（交通部、內政部
104.05.14修正發布）

 本規則依道路交通管理處罰條例第四條第二項規定
訂定之

 標誌、標線、號誌之設置目的，在於提供車輛駕駛
人及行人有關道路路況 之警告、禁制、指示等資訊
，以便利行旅及促進交通安全

其他相關法規
 交通工程規範(交通部頒)
 建築法、建築技術規則（建築設計施工編）、建築

物無障礙設施設計規範
 公路路線設計規範
 …
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安全道路設計
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資料來源:世界衛生組織(WHO)引用澳洲運輸安全局
(ATSB)http://whoqlibdoc.who.int/pubications/2008/97829
40395040_chapl_eng.pdf

• 車速是行人安全與否最決定性
問題
– 降低車速

30Km

48Km

40Km

24Km

視域範圍隨著車速增加而遞減
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安全道路設計
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安全道路設計

資料來源：google地圖
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 供汽車行駛之車道：寬度依設計
速率訂定（設計標準第11條)

快速道路每車道寬度以3.5公尺以上為宜，最小3.25 公尺

主要道路及次要道路每車道寬度不得小於3.0公尺

服務道路每車道寬度不得小於2.8公尺

 機車道：係指供機車行駛為主之車道，含機車專用道、
機車優先道；單㇐機車道不宜小於1.5公尺(規範2.2.4)

 慢車道：係指在有劃分快慢車道之道路，供機車、人力
行駛車輛、獸力行駛車輛等使用之車道，其寬度不得小
於2.0公尺。如採分隔設計，其寬度不得小於2.5公尺。
(規範2.2.2)

車道寬（設計標準第11條;規範第2章2.2節）

 左、右轉專用車道寬度不得小於2.7公尺（設計標準第13條)

110年8月11日
公告發布標準修正
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6.005.50
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110/8/11
標準增修條文

最適化車道寬 減少混流 增設慢車道

慢車道寬度不得小於2公尺
當道路寬度不足，各車道寬度已採本標準最小

值設計時，可將慢車道之最小寬度由2公尺調整
為1.5公尺
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 最外側車道太寬問題
 停車秩序變亂，難管理
 事故增加

資料來源:google地圖
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路肩或慢車道

 外側路肩0.25公尺以上
 設有人行道者，得免設外側路肩
 快慢車道分隔線:10cm寬白實線
 路面邊線:15cm寬白實線

路肩加槽化線
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修
法
重
點

現
況

常見道路留設過寬
路肩，易讓機車駕
駛人誤闖而發生交
通事故。

道路有停車需求，且
路肩寬度超過2公尺
者，優先採停車格劃
設。

為有效配置道路斷面，
路邊停車得以停車彎
型式設置於公共設施
帶內。

路邊停車設計
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最適化的車道寬度
 讓行車更有秩序、

更安全，車流也更
順暢
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不同需求的街道使用者

卸貨員

附近的居民

學童

行人

搭計乘車的人穿越性交通

大眾運輸使用者

購物者

老人

聊天、談
事的人

自行車
騎士



標誌

號誌(交通控制) 街道照明交通流量

植栽大眾運輸

地景與植栽

人行空間

自行
車道 公車道 地下管線 寧靜區 停車空間

都市道路元素

街道傢俱

依不同需求配置道路相關設施
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欠缺人行道

資料來源:google地圖
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人行道受阻
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當計畫道路路權寬度受限時，市區道路
橫斷面可考量依下述原則酌予減少寬度：
 主、次要道路路權受限時，調整項目先後次

序為汽車道、混合車道、機車道、車道分隔
帶、中央分隔帶、人行道寬度為原則

 服務道路路權受限時，調整項目先後次序為
車道寬度、縮小人行道、改採人車共用方式
或調整為單行道為原則
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行人路網

荷蘭阿姆斯特丹市

自行車路網私人機動車輛路網

• 2016年制定運輸網路建構之政策綱要
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主要道路(應留設)
次要道路(應留設)
服務道路(應留設)

施設地點

人行
淨寬度

 ㇐般情況下，應1.5公尺以上
12公尺以下新闢或改善道路，至少應留設1.2公尺。
12公尺以下道路，路旁設有平整騎樓或無遮簷人

行道者，視需要設置。

普設人行道 建構安全人行路網 110年8月11日
公告發布標準修正



38
平整騎樓供行人無礙通行，視需要設置人行道

12公尺以下道路，應留設人行之淨寬至少1.2公尺

退縮地供行人無礙通行，視需要設置人行道

路寬12公尺以下-例外許可

宜蘭女中
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人行道上
機車格位

原則不劃設機車停車格
有機車停車需求，採停車彎型式設置於公共

設施帶內
須在人行道上規劃機車停車位者：
應經道路主管機關同意
劃設後應留設人行淨寬不得小於1.5公尺人

人車分流 避免衝突
保留行人通行寬度 讓人有路可走

≧1.5m

39

110年8月11日
公告發布標準修正
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調整前

調整後

市區道路交通環境之目標



6成事故發生於路口

路口事故特性

路口行人安全急待改善

41

路口行人安全規劃設計
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駕駛人未注意及
搶越行穿線為致
死主因，佔57%
亦即每週有3位
行人遭機動車輛
殺害

行人事故發生原因



保護行人及建置安全道路的基礎設施
友善行人
設置庇護島
號標誌加大
號誌秒數延⾧
行穿線縮短
行穿照明

人本設計
增設人行道
增設慢車道

廣設行人燈號

改善視野死角
行穿線退縮

道路設計
縮小轉角半徑

車道瘦身
車輛減速

增設左彎車道

路廊改善
事故熱區監控

43
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Urban Street Design Guide（NACTO）

縮短行穿線距離

良好的視野

讓行人與車
提早看見彼此

小半徑轉角降低右轉車速

避免違停

庇護島

如何讓穿越路口更安全

奇數車道/設偏心左轉道

資料來源:Urban Street Design Guide



左轉車與行人事故

摘自：松山查爾斯45

有沒有庇護島-行車動線不㇐樣有沒有庇護島-行車動線不㇐樣
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1.行人在路中間等待過馬路
2.右轉車從行人後方出現
3.行穿線過⾧
4.危險

右轉車與行人衝突

46
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行人庇護島

 寬度宜大於1.5公尺，⾧度以行人穿越道之寬度為準(規範15.2.5)

 突出路面時高度以20公分為宜，緣石應採屏障式(規範15.2.5)

 端部應設置防護設施，並得加繪障礙物體線、近障礙物線及
加設反光導標(規範15.2.5)

 設置危三類危險標記及(分道標誌「警22」或遵行標誌「遵
18」)

斷面圖

人行道

行人庇護島
街道中心線

行人穿越道 交叉路中心

平面圖

緣石路面

人行道

1.5公尺

0.2公尺

斷面圖

人行道

行人庇護島
街道中心線

行人穿越道 交叉路中心

平面圖

緣石路面

人行道

1.5公尺

0.2公尺

北市信義路
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*表枕木紋行人穿越道寬3公尺，停止線距枕木紋行人穿越道3公尺

資料來源:市區道路交通島設計手冊

*6
.0

設計車種
轉向軌跡



有效切角(設計車種
後輪轉向軌跡)

緣石切角
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台北市仁愛路

較佳案例
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台北市

待改善案例

 庇護島緣石太高
(超過20cm)

 未設反光導標
 危三類危險標記
 未設遵行標誌



路口停等區拓寬可增加更多行人停等空
間，並縮短行穿線⾧度，增加行人安全路口停等區拓寬路口停等區拓寬

52

都市人本交通規劃設計手冊(第2版)



路口穿越安全

路口轉角半徑縮減路口轉角半徑縮減

路側劃設停車格、機慢車道、縮減轉角半徑，
行人擁有較大的駐足空間，車輛轉向亦不受
路口轉角半徑縮減之影響

53

約4.5m

v2

?

資料來源:Urban Street Design Guide
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資料來源:Urban Street Design Guide



55

行穿線退後(案例)

55
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 行穿線退縮之
路口，平均每
退縮㇐公尺，
事故降低
0.499 起

 退縮4.5~6m
之行穿線，安
全效果較為明
確

 非退縮愈⾧，
對安全愈有幫
助

 仍需在主要通
行動線上

待改善案例

56
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道路人行設施之交通安全效益評估

 路幅須達㇐定寬度且設有人行道，始需考慮退縮行穿線

(c)

(c)

(c)

(d)
(d)
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行穿線配置示意圖

 退縮行穿線能讓行人動線更㇐致，應考處退縮
 轉向車流多、行人量大或具大型車轉彎需求時，優先考慮退縮
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行穿線配置示意圖

(c) 退縮後之行穿線至少與人行道
重疊2 公尺

(d) 轉出及轉入道路皆為服務道路時，
至多退縮2—3 公尺
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日本人行道
照片由網路擷取

路口防護

避免行人違規
設欄杆或植栽帶

英國人行道
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行穿線位置調整(最短距離及庇護島）

無庇護島

移至最短距離及庇護島

有庇護島
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路口行車導引線

 行穿線退後，路口變大，建議劃路口行車導引線(189條)
及近障礙物線(156條)，規範行車動線

台北市
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日本



臺中市清水區五權南路人行
步道改善建置工程 路口安全

1
3

4

5
6

5

6

7

3

2

中清路

五權南路

1.行穿線60M縮短至42M 2.行穿線31M縮短至21M 3.增加庇護島

4.行穿線遠離路口 5.路口人行道擴大 6.安全停等空間 7.增設行穿線
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 增加行人穿越道之照明



 縮小轉角半徑，讓轉彎車車速自然而然減慢速度通
過

 擴大路口人行道區域，縮短行人穿越馬路距離，讓
行人更快速過馬路

 行穿線退縮，讓行人站在直線路段停等過馬路，避
免內輪差危及行人安全

 設置庇護島，讓高齡者從容分段過馬路
 增設行人專用號誌，提高行人穿越馬路安全性
 增加行人穿越道之照明

路口交通安全改善重點

69
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人行空間規劃設計
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人行空間規劃設計

人行道範圍界定
 道路交通管理處罰條例

• 供行人通行之騎樓、走
廊及劃設供行人行走之
地面、道路、與人行天
橋及人行地下道

 市區道路及附屬工程設計
標準

• 指專供行人通行之道路
空間、人行天橋及人行
地下道
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市區道路人行道設計規定 標準16條

㇐. 人行道寬度依行人交通量決定，其供人行之淨寬不得
小於㇐點五公尺。但道路寬度十二公尺以下者，其淨
寬不得小於㇐點二公尺，如受限於道路現況，經該管
主管機關同意者，其淨寬不得小於零點九公尺。

人行空間規劃設計/ 人行道設計

資料來源：建築物無障礙設施設計規範

輪椅轉彎及迴轉所需寬度需求

75
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植栽

路燈

景觀

街道
家具

交通

消防

管線
設施

公共
設施

人行道淨寬(規範6.1)
 係指人行道總寬扣除公共設施
後可供行人通行之連續淨空間，
以2.5公尺以上為宜，㇐般情
況不得小於1.5公尺，如因局
部路段空間受限時，不得小於
0.9公尺

人行道總寬
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人行空間規劃設計/ 人行道設計

人行道淨寬(規範6.1)
 係指人行道總寬扣除公共設施後可供行人通行之連續
淨空間，以2.5公尺以上為宜，㇐般情況不得小於1.5
公尺，如因局部路段空間受限時，不得小於0.9公尺。

推嬰兒車之⾧度需求

行動不便者之行人空間寬度基本需求
㇐般行人行走、逗留、活動

空間基本寬度需求
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待改善

無障礙通路淨寬(規範14.1)
 無障礙通路淨寬不足1.5公尺者，應於通路轉向處設
置轉向平台；並於適當地點設置等待平臺，平台⾧寬
各1.5公尺以上，平台間距宜小於60公尺
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淨寬≧1.5公尺

宜2.5公尺公上

待改善案例

較佳案例

人行道淨寬

人行空間規劃設計/ 人行道設計

㇐般情況下，不
得小於1.5公尺
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市區道路人行道設計規定
標準16條

縱向坡度不得大於百分之
十二，並應配合道路縱向
坡度。但無法配合者，得
另行設計。

人行空間規劃設計/ 人行道設計

人行道坡度(規範6.2)
 人行道縱坡度應配合道

路縱坡度；但無法配合
者，得另行設計。㇐般
縱坡度以5%以下為宜，
最大縱坡度不得大於
12%。

緃坡度超過8.33%建議設置標誌牌
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市區道路人行道設計規定 標準16條

橫向坡度不得大於百分之五。

人行空間規劃設計/ 人行道設計

人行道坡度(規範6.2)
 人行道橫坡度最小0.5%，

最大5%。如與鄰接地面仍
有高差，可以設置階梯方式
處理
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人行道與騎樓高差
 騎樓與人行道之間的高低

差在0.5公分至3公分以下
時，應作1/2之斜角處理，
高低差在0.5公分以下者得
不受限制，高低差大於3公
分者，應設置符合規範之
「坡道」…(參考建築物無障礙設施
設計規範第二章規定）

＞3cm

以坡道方式處理 齊平

人行道與騎樓地之銜接處理實例
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人行道與騎樓地之銜接處理實例

待改善

x

高低差 >5cm 5cm以下 3cm以下

坡度 8.33%(1:12) 20%(1:5) 50%(1:2)

x
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鄰房與路面界面（鄰房較低）

防護緣擋水

截水溝

人行道與騎樓地之銜接處理實例
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人行道與車道區隔方式(規範6.5)
 實體分隔：包括緣石、車阻、

欄杆、植槽、綠籬等方式
 非實體分隔：其分隔方式為標

線、標字輔以交通安全設施

人行空間規劃設計/ 人行道設計

日本
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人行道與車道區隔方式(規範6.5)
 實體分隔：包括緣石、車阻、

欄杆、植槽、綠籬等方式
 非實體分隔：其分隔方式為標

線、標字輔以交通安全設施

人行空間規劃設計/ 人行道設計

人行道標線:以人行道
標線劃設之人行道，其
與車輛行駛之車道以路
面邊線分隔之。人行道
舖面得上色，顏色為綠
色(道路交通標誌標線號誌
設置規則第174-3條)
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較佳案例

人行道標線
從路口起點每隔30公尺

繪設㇐組

車道與人行道中間以
路面邊線(15公分寬白
實線)分隔，加繪 10
公分寬紅線或黃線

速限宜30km/hr
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待改善案例

X

X

較佳案例

停車帶設在人行道外側
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鋪磚就是人行道嗎?

待改善較佳案例
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資料來源：google地圖
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金門
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南投縣魚池鄉
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市區道路人行道設計規定 標準16條

五. 人行道緣石高度不得大於零點㇐五公尺，如為
車流導引者，不得大於零點二公尺。與行人穿
越道銜接處或地形變化處，得採斜坡方式處理。

人行空間規劃設計/ 人行道設計
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緣石交通島 (規範第15章)

 緣石係指道路中凸起區域
(公共設施帶、人行道、交
通島)之邊緣設施物，其功
能包含排水控制、路面邊
緣指示、縮減路權用地、
道路美觀、人行道邊緣指
示、降低維護需求等，設
置參考例如圖15.1.1。

圖15.1.1 緣石斷面圖例

人行空間規劃設計/ 人行道設計
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緣石交通島 (規範第15章)

 緣石依高度及緣石面傾斜度分為可跨式及屏障式。

 市區道路設置緣石時如有行人庇護需求，應採用屏障
式緣石，高度採20公分以下為宜。(ex:庇護島之緣石)

 服務道路如考量緊急狀況時供救災車輛使用，得採用
可跨式緣石。

分類 高度h (公分) 傾斜度 備註

可跨式 H≦10 ─

可跨式
10＜h≦15

V/H≦1

屏障式 V/H＞1

屏障式 15＜h≦20 ─

特 殊 情 況
下 ， 緣 石
高 度 得 高
於20公分

人行空間規劃設計/ 人行道設計
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主、次要道路，緣石採屏障式
(10＜緣石高度≦15 ;  V/H＞1)

待改善案例

人行空間規劃設計/ 人行道設計

建議
10~15cm
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橫越人行道之車行穿越道(規範6.3)
 指巷道、停車場及公共場所等出

入口提供車輛橫越人行道之通過，
宜考量維持人行道之平順、暢通

 斜坡度不宜大於10%，設置平台
時寬度以1.2公尺為宜，最小0.9
公尺

橫越人行道之車行穿越道圖例

(人行道寬度足夠時) 

人行空間規劃設計/ 人行道設計

1
0

%
人
行

道

綠
帶

綠
帶

穿
越

道

綠
帶

綠
帶

人
行

道

穿
越

道

1.2m
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橫越人行道之車行穿越道圖例

(人行道寬度不足時)

橫越人行道之車行穿越道圖例

(鄰接綠帶時)

10% 

10% 

綠帶 綠帶 

綠帶 綠帶 

人行道 

穿越道 

綠帶 

綠帶 

綠帶 

綠帶 

人行道 

穿越道 

人行空間規劃設計/ 人行道設計
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橫越人行道之車行
穿越道
 指巷道、停車場及公
共場所等出入口提供
車輛橫越人行道之通
過

可跨式緣石
 單㇐住戶車輛進出
 非連續性設置

可跨式緣石供車輛進出
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市區道路無障礙設施設計規定 標準20條

㇐. 無障礙通行空間採連續性設計，且不得設置妨
礙行人通行之障礙物。

二. 無障礙通行空間設置坡道者，坡道斜率不得大
於㇐比十二；坡道淨寬不得小於零點九公尺。

三. 人行天橋與人行地下道出入口及路面高低差變
化位置，應設置警示帶。

四. 無障礙通行空間於交叉路口連接行人穿越道時，
應與路面齊平或設置坡道。

人行空間規劃設計/無障礙設施設計
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無障礙設計(規範第三篇第14章)
 無障礙通路(規範14.1)
 路緣斜坡(規範14.2)
 無障礙坡道(規範14.3)
 導盲設施(規範14.4)

人行空間規劃設計/無障礙設施設計
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9
9

路緣斜坡 導盲設施無障礙坡道

無障礙通路(14.1)
 宜視實際狀況設置無障礙通路，主要項目包含路緣斜
坡、無障礙坡道及導盲設施

人行空間規劃設計/無障礙設施設計
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無障礙通路(規範14.1)
 無障礙通路如無側牆且高於相鄰地面20公分以上，應設
置高度5公分以上之防護緣

無障礙通路設置防護緣示意圖

人行空間規劃設計/無障礙設施設計


